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Предмет: «Устройство автомобиля, УП».

Тема 4 «Сцепление автомобиля ВАЗ-2110, устройство.»
1.1 Сцепление

Сцепление служит для кратковременного отсоединения двигателя от трансмиссии и плавного соединения их вновь, а также для предохранения двигателя и трансмиссии от перегрузок.

Сцепление (см. рисунок 1.2.) - однодисковое, сухое, с центральной нажимной пружиной диафрагменного типа. Кожух 3 сцепления крепится к маховику 6 шестью болтами 4, а с нажимным диском 5 соединяется тремя парами упругих пластин. Ведомый диск 7 в сборе с пружинно-фрикционным демпфером крутильных колебаний установлен на шлицах первичного вала 8 коробки передач. На автомобилях с двигателем ВАЗ–2110 применяется сцепление с отличающимися характеристиками нажимной пружины ведущей части сцепления и пружинами демпфера ведомого диска.
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Рисунок 1.2. Сцепление в сборе

	1 – поводок троса
	8 – первичный вал коробки передач; 

	2 – вилка выключения сцепления
	9 – нижняя крышка картера сцепления;

	3 – кожух сцепления
	10 – картер сцепления; 

	4 – болт крепления сцепления к маховику
	11 – нажимная пружина; 

	5 – нажимной диск
	12 – подшипник выключения сцепления; 

	6 – маховик
	13 – фланец муфты подшипника; 

	7 – ведомый диск
	14 – втулка муфты подшипника;

	
	15 – ограничительная втулка


Основные характеристики ведомого диска и демпфера автомобиля ВАЗ-2110 приведены в таблице 1.3.

Таблица 1.3.

	Основные технические данные.
Диаметры накладок:

	- наружный
	200 мм

	- внутренний
	140 мм

	- высота по ступице
	25,5 мм

	Шлицевое отверстие (10 зубьев) :

	- делительный диаметр
	21.20 мм

	- модуль
	1,06 мм

	Характеристики демпфера :

	- момент трения
	не более 4 Н*м

	- момент замыкания
	не менее 128 Н*м

	Масса
	1,05 кг


Для различия ведущих частей сцепления на сцеплении выполнена метка в виде отверстия в одной из прорезей лепестков нажимной пружины и пружинах демпфера ведомого диска. На двух пружинах демпфера ведомого диска имеются полоски краски белого цвета.

Педаль сцепления 14 (см. рисунок 1.3) установлена в кронштейне 16 на оси. Ее верхний наконечник 12 соединен с наконечником троса 10, оболочка которого со стороны салона закреплена на кронштейне педали сцепления, а в моторном отсеке - на кронштейне 3 силового агрегата. Поводок троса 8 соединяется с вилкой выключения сцепления 9. Подшипник выключения сцепления закрытого типа и в процессе эксплуатации не требует смазки.
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Рисунок 1.3 Привод сцепления

	1 – оболочка троса
	10 – верхний наконечник троса;

	2 – нижний наконечник оболочки троса
	11 – упорная пластина; 

	3 – кронштейн крепления троса
	12 – верхний наконечник оболочки троса; 

	4 – защитный чехол троса
	13 – уплотнитель; 

	5 – нижний наконечник троса
	14 – педаль сцепления; 

	6 – регулировочная гайка
	15 – пружина педали сцепления; 

	7 – контргайка
	16 – кронштейн педали сцепления

	8 – поводок троса
	10 – верхний наконечник троса;

	9 – вилка выключения сцепления
	


